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Bosch Motronic MIP 9.0
Magneti Marelli 1AV

Motormanagement-Systeme

Konstruktion und Funktion

Selbststudienprogramm

Kundendienst




Bosch Motronic MP 9.0 - 1,41 Motor
Magneti Marelli 1AV - 1,61 Motor

In diesem Selbststudienprogramm warden die Motormanagemeni-sysieme Bosch Motronic MP 8.0
und Magneti Maralli 1AV beschrisben. Unterschiede zwischen den Systemen werden auf den
entsprachenden Seiten deutlich gemacht

Die beiden Motormanagement-Systeme, Bosch Motronic MP 9.0 und Magneti Marelli 14V, ersetzen ab
Meodelljahr "36 das Einspritzsystem Mono-Motronic in den 1,31, 1,41 und 1,6 Motoren.

Mit dem Einsatz dieser Multi-Point-Einspritz-Systeme werden in geringerer Kraftstoffverbrauch und
geringere Abgasemissionen ereicht

S8R 1684

1,41 Motor - Basch Motronic MP 3.0  ersatrt die 1,31 Mono-Wotronic im Polo und 1,4 Mono-
Matronic im Golf £ Vento

1,61 Motor - Magneti Marelli 1AV ersetzt die 1,6| Mono-Motronic im Polo / Golf / Vento.
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Motorenubersicht

Motordaten 1,41 4-Zylinder-Motor - Bosch Motronic MP 9.0

Maotorkennbuchstabe : BEX

Hubraum d 1380 om?

Bohrung : 76,5 mm

Hub 75,6 mm

Verdichtung : 10,21

Laistung i 44 KW/ 60 PS bel 4700 1/min
Drehmomeant * 118 Mm bei 2800 = 3200 1/min
Kraftstoff - Super-Bleifrei 95 ROZ*

* Durch die lermfahige Klopfregelung kann ersatzweise mit Normal-Bleifrei 91 ROZ bei geringer

Laistungsminderung gefahren warden.
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Motordaten 1,61 4-Zylinder-Motor - Magneti Marelli 1AW

Motorkennbuchstabe : AEE

Hubraum : 1698 cm?

Bohrung : 76,5 mm

Hub : BE.9 mim

Verdichtung : 98:1

Leistung : BE KW / 75 PS5 bei 4800 1/min
Drehmoment 1 135 N bel 2B00 - 3600 1/min
Krafistoff 3 Super-Bleifrei 35 ROZ*

* Durch die lernfahige Klopfregelung kann ersatzweise mit Normal-Bleifrei 21 ROZ bei geringer
Laistumngsminderung gefahren werden,

Leistung Drehmomant

{KW) (Mm]

140
]
e I

o ..I-"F oy HE ]
L % i

& P ]
r o [ ]

5 f,._ "L : e
i

| . } 10
Vi N '

is i |
|"||I LY I

40 /ﬂ : =
]

18 /g, i ™

0 ! @
i

1 z ] &0

m i 0

15 !
i

] y 20
]

5 i
1

I g

0 00 20 300 4000 2 5000 EDOD
Drehzahl {1/min}

L5FP 1658/4




Bauteilpositionen

Die Positionierung der Bautelle ist beim 1,41 Motor Bosch Motrenic MP 9.0 und dem 1,6] Motor
Magneti Marelli 14V identisch,

Zu unterscheiden sind die beiden Systeme anhand des einflutigen Abgasrohres beim 1,41 Motor
Bosch Metronic MP 9.0 und des zweiflutigen Abgasrohres beim 1,6! Motor Magneti Marelli 14V,

Motarsteuangerat

Lambda-Sonde
39

Geber flr Savgrobrdruck
G
und Gaber fir Arsauglult-

temparatur
G4z

Magnatventil fr
Aktivkohlesystarn
MNED

Einspritzleiate mit
Einspritzventilen
N30-33

Diossalklappan-Stauarsinheit
J338

Abgasanlage



Elopfsansor Zindtrafo

GE1 MN152

iAm Motorblock rickseitigl und Endstufe fur Zindtrafo
N157

Kunstsioffsaugrohr

S55P 165/6

Geber fur Edhlmittelemparatur Zundverteiler mit
GE2 Hallgaber
G40



Systemiibersicht

Die Systemiibarsicht gilt fir den 1,41 Motor - Bosch Motronic MP 9.0 und fir den 1,61
Maotar - Magneti Marelli 18Y

SENSOREN

Geber fir Saugrohrdruck

a7 2
und Geber flr Ansaugluft-

temperatur

G 42

Hallgeber
G 40

Lambda-Sonde
G 39

Klopfsensor
G B1

Geber fir Kohlmitteal-
temperatur
G 62

Drossalklappensteuarainheit J 338 mit:
Drossalklappenstellerpotentiometer G 88
Drosselklappenpotentiometer G 69
Leerlaufschalter F 60

S55P 168/7

fusatzsignale e —— 3=



Motorsteuargerdt
J220 Basch Motranic MP 9.0 AKTOREN
JABZ Magnet Marelli 1AV

Zundtrafo N 152
rit Endstufe fir
Zundtrafa M 157

Einspritzvantile
MN30-33

Kraftstoffpumpeanralais
J17

Magnetventil fur

Aktivikohlesystem
Stauargerat for Wl
Weagfahrsicharung
J 362

Drrosselklappen-

Steuereinheit

J 338 mit;

Drosselklappenstallar
vV 60

Diagnose Steckanschiul

Zusatzsignale




Hallgeber G 40

Einbaulage: Arm Zundverteilar Anschiufl
Hallgebar G 40

S55P 168/8

Signalverwendung: +* Erkennen der Kurbehvellenstellung fir den nichtigen Zindzeitpunkt.
» Erfassen der Matordrehzahl fir die Berechnung der Einspritzzeit und des
Zundzeitpunktas,
* Zylinder 1 Erkennung fir die der Zundreihenfolge entsprechendan
izylindersequentielle} Einspritzung und die fir jeden Sylinder regelnde
{zylinderselektive) und lernende {adaptive) Klopfragelung.

g 65" 65 85"
- v | -
/ | | |
/ | [ | SSP 168/9
Hallfenstar Zylindar 1 Zyl. 3 Zyl. 4 . 2

Funktion:  Zylinder 1 Erkennung fiir die zylindersequentielle Einspritzung und die zylinders-
elektive , adaptive Klopfregelung.
Der Blendenring hat vier Hall-Fenster, von denen das des ersten Jylinders etwas breiter
ist, Bai jadem Hall-Fanstar wird im Hallgeber eine Signalspannung erzeugt.
Das Motorstauergardt vergleicht die Dauer der Signalspannungen und arkennt das atwas
langeare Signal des arsten Zylinders. Entsprechand der Zindfolge sind danach alle Zylindar

bekannt. Die Zylinder 1 Erkennung beginnt wahrend des Anlalvorganges und dauert
ca. 10 Sekunden.

10



Auswirkungen bei Signalausfall:  Fillt das Signal vom Hallgeber aus, ist ein Betrieb des Motors

nicht moglich.

72°vor OT

S5P 168/10
Hallgaber
0° bzw. 6% vor OT
Eigendiagnose: Drehzahlinfarmation fehit,
{Faflermaldiung) » Kgin Signal
Gao
Elektrische S
Schaltung: Pin & = Hallversorgung [+ - ®
Pin 13 = Drehzahl-Signal I I I
Fin 17 = Senscrmasse (-) I
AR i
Jazo (E) Jasz
S55P 168/11

¢
'*iﬂ

Die Positionierung des Zindverteilers ist bei beiden Systemen Oberaus wichtig!
Die Einstallung des Zindverteilars erfoigt mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551/52 und
ginem Zindwinkelmealgerdt, z.B.; V.A.G 1367,
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Klopfsensor G61

Einbaulage: Am Motorblock (rickseitig)h

Kurbekgehausa-
entliftung

S5P 168/12

Klopfsensor GE1

Signalverwendung: Das Signal dient dern Motaorstauergerat klopfende Verbrennung zu arkennen.

Funltion:

12

Die bei der Verorennung entstehenden Korper-
schalisignale des Motorgehduses werden auf Piazokerarnik
aine Piazakeramik im Klopfsensor Gbertragen,
An der Piezokeramik entsteht durch diese
Schwingungen eine Spannung, die dem
Motorstauergerdt als Signal Gbermittelt wird.

Erkennt das Motarzsteuergerat anhand dieser “ \ \ ]h
Spannung in einem Jylindar eine klopfende t
Verbrennung, wird der Zondzeaitpunkt fir diesen
Zylinder in Richtung "spat” verstelit. Bei aushlei-
bender klopfender Verbrennung wird der Zond-
zeitpunkt wieder auf den Ausgangswert zurdck-
geragelt,

Tntt bed diesem Ausgangswert immer wiader
klopfende Verbrennung auf, wird ein neuer
Zindwinkel gelernt und im Zindkennfeld abgelegt.

Signallaitung

Das Zindkennfeld ist fir 95 ROZ ausgelegt. Blekirizchar
Durch die lernfahige Klopfragelung kann Anschiv
arsatzweise mit 31 ROZ bei gennger Leistungs-

minderung gefahran werden,

SS5P 16813



Auswirkungen bei Signalausfall: Bei Ausfall der Klopfregelung wird der Zindzeitpunkt aller Zylinder
in Richtung "spat” varsiellt.
Bosch Motronic MP 9.0 - bai allan Zylinder 12° in Richtung "spat”.
Magneti Marelli 1AV - bei allen Zylinder 15" in Richtung "spét”

Eigendiagnose:  Kloptsensor GG1
(Fehtermealdung) » Signal zu kigin

Elektrische J22o (K) Jasz
Schaltung: Pin 19 = Sensormasse |- 45 3 16
Pin 28 = Signal Klopfsensor i Y
Pin 45 = Klopfsensorabschirmung a1 | !
Ge1
SSP 168114
ﬁﬂi Um falsche Signalspannungan zu verhinderm mull das Anzugsdrehmoment des
Klopftsensors exakt eingehalten werden|
W Beachten Sie die Sollwerte im Reparaturlertfaden,

13



Geber fiir Saugrohrdruck G 71 und

Gehber fir Ansauglufttemperatur G 42
Der Geber fir Saugrohrdruck G 71 und Geber fur Ansauglufttemperatur G 42 bafindan

0 sich im salben Gehduse. An der Funktion des Gebers fir Ansauglufttemperatur gibt es

keine Anderungen zur Mono-Motronic.

Einbaulage: Am Kunststofisaugrohr Geber flir Saugrohr-
druck G 71

und

Geber flir Ansauglufi-
temperatur

G4z

Runsmtuﬂééugtnhr

SSP 168/15

Signalverwendung: Das Signal des Gebers fir Saugrohrdruck wird zur Lasterfassung des Matars
bendtigt. Diese Information ist eine der HauptgrdBen flr die Berechnung der
notwendigen Einspritzzeit und des Zindzeitpunktas.

Funktion:  Schematische Darstellung

Vollast Leerlauf
hahar Saugrohrdruck = hobe Ausgangs- medniger Saugrohrdruck = geringe Ausgangs-
spannung SpannuUng
” Halbdeitaralamenie H u
| Luftvalurmen unter

S5P 168/16 : J'( S5P 16817

Silziumknstall-Membsana

Die Sasugrohrdruckmessung erfolgl Ober eine Siliziumknstall-Membrane. Auf dieser Membrane befindan
sich Halbleiteralemente, die bel Verformung der Mambrane ihren Widerstand &ndem.

Je nach Saugrohrdruck und Verformung der Membrane (Widerstandsanderungl entsteht so eine unter-
schiedliche Signalspannung, die dem Motorsteuergerat zur Motorlasterfassung dient.

14



Auswirkungen bei Signalausfall: Bei Ausfall des Gebers fir Savgrohrdruck wird das Signal vom
Drosselklappenpotentiometer als Ersatzsignal fir die Motorlaster-
fassung herangezogen.

Eigendiagnose:
(Fehlgrmaldungl

Elektrische
Schaltung:

Isalatian

Auswerteslektronik mit S9F 166/18
SilizipmEristall - Mambrane
Elektrische
Anschilsse
Geber fir Saugrohrdruck G71
s Kurzschiult nach Plus
| Interbrechung / Kurzschlufl nach Masse
= unplausibles Signal
Jzzo (K} Jasz.
Pin 17 = Sensormasse (- 3718 17 4
| P 1 |
Pin 18 = Signal Drucksansor
Pin 37 = Versorgungsspannung (+)
Pin 43 = Ansauglufttemperatur rl
e S55P 1684189
G Gaz

15



Drosselklappen-Steuereinheit

Die Drosselklappen-Steuereinheit hat die Aufgabe, unter allen Bedingungen und Balastungen den Leer
lauf des Motors zu stabilisieran.

Der geschlossene Laarlaufschalter aktivient die Leerlaufregelung. Das Drosselklappenpotentiometer und
das Drosselklappenstellerpotantiomater informieran das Motorstevergerat (ber die aktualle Stellung der
Drosselklappe und des Drosselklappenstellers.

Zur Betatigung der Drosselklappe im Leerlauthereich wird vom Motorsteuergerst der Drosselklappen-
staller angesteusrt.

Drosselklappenstellerpotentiometer GBS

Seilscheiba Matlauffeder

55F 168/20
Drosselklappensteller VED

Leerlaufschalter FBO
Drosselklappenpotentiometer GG9

Integrierte Leerlaufragalung

Waitargehende Informationen uber die Drosselklappen-Stauerainheit finden Sia im
S5P 173 Drosselklappensteuereinheit.

P

il
®
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« Lastverstellung des Motors

erfolgt wie bisher (ber das Gaspedal
und den Bowdenzug nach den Win-
schen des Fahrers.

Die folgenden Funktionen abermimmt die Drossalklappen-Steuerainhait

» Leerlaufregelung |
Je nach Belastung und Temperatur [_ FT
des Motors wird die Druss&lkl__anpa z : . ! i
. ceoseo S o p=— =

fur den Motor optimale Leeraufdreh-
zah!l eingestellt.

I _"-"'-—-.]

&

IWlotor warm

S55P 168/23

-

+ Schliefdampfung

Baim schnelien Loslassen des Gas-
pedals wird die Drosselklappe vom
Drozsselklappensteller aufgefangen
und langsam zurtickgeflhr, bis die
bendtigte Leeraufdrehzahl armeicht
151,

G’{*

Yallast Gaswegnahme
55P 168/24 S5F 16825
« Mechanische Leerlaufnotfunktion
Bei stromlosam Antrieb stellt die
Motlauffeder die Drosselklapps aul [ |
gine definierte Notlaufposition, Die ; ]
Verstellung der Drosselklappe - [""F'J

curch den Fahrer wird dadurch

micht baeinflult, EE f

Meotheirieh

SSP 168/26



% Leerlaufdrehzahlanhebung bei Heilleerlauf

Die Leerlaufdrehzahlanhebung garantiert auch im Hal‘.ﬁaarlaui_, wenn das O autgrund dar
) hohen Termperatur sehr dinnflissig ist, ainen ausreichenden Oldruck.

Dadurch konnte die Leerlaufdrehzahl bei Betriebstemperatur gesenkt und damit der Kraft-

stoffverbrauch vernngert wenden.

Einschalten der Funktion:

Sie wird beim ndchsten Leerauf eingeschaltet, wenn der Zeizdhler im Motorsteuargerat einen
festgelegten Grenzwert Uberschritten hat und die Ansauglufttemperatur min, 20°C betragt,
Bai der Bosch Motronic MP 9.0 auf BBO 1/min und bai dar Magneti Marelli 1AV auf 930 1/min

Der Zeitzéhler startet, wenn der Motor im oberen Teillast- oder Vollastbereich und mit einer Motor-
drehzahl von Gber 3500 1/min lAuft.

Fiir den Zeitzdhler gibt es drei Bereiche:

& im roten Bereich wird immer hochgezéhlt

« im rot-blauen Bersich wird der Zeitzahler bei
der Bosch Motronic MP 9.0 angehalten und
bai der Magneti Marelli 1AV herunter gezahhit

» im blauen Bereich wird heruntergezahit

58P 16827 35040 1/min Drehzahl
Abschalten der Funktion:

1.41 Bosch Motronic MP 9.0 Der Zeitzahler wurde unter den Grenzwert heruntergezahit, wahrend
einar aktuellen Heileerdaufphase wird nicht heruntergeregelt.

1,61 Magneti Marelli 1AV Dar Zeitzahler wurde unter den Grenzwert heruntergezahit oder die
Heikleartaufdrehzahl wurde mit einer Zwischenziufe auf dia urspringli-
che Leerlaufdrehzahl zurickgestelit.

Leerlaufdrehzahlanhebung bei sinkender Batteriespannung

H;:Ul Sinkt die an Pin 23 anliegende Batteriespannung, z.B. aufgrund standiger Kurzstrecken-
fahrten unter einen festgelegten Wert, wird die Leerdaufdrehzahl auf bis zu 880 1/min

&

Lo

angehoben und somit eine weitere Entladung der Batterie varhindert.

18



Kunststoffsaugrohr

Erstmalig kommt bes Matoren von Volkswagen ein Kunststoffsaugrohr zum Einsatz.

Besonderheiten:

* Hochwertiger Kunststoff, bis ca. 140°C hitzebestandig
s Abdichtung zum Zylinderkopf durch O - Ringe
* Drehmomenterhdhung durch langere Ansaugwege

Aufnahme Einspritzventile

Befestigungen - igesteckt)
Eunststoffsaugrohr

; Autnahme fiir die Drosse-
S3F. 1680 o e klappen-Sieusrainheit

Vorteile:

» Gewichtsverringerung - durch Verwendung von Kunststoff
» Strémungsverbesserung - durch glatte Oberflichen
» Kostangunstiger - durch ainfache Herstellung

19



Funktion des Zundsystems

Das Zindsystem hat die Aufgabe, das Kraftstofi-Luft-Gemisch zum nchtigen Zeitpunkt zu antflammen.
Dieser Zeitpunkt mul j& nach Betriebszustand des Motors so gewahit sein, dal eine optimale Verbren-
nung des Kraftstoff-Luft-Gemisches gewahrieistet ist.

Motordrehzahl
Saugrchrdruck (Motortast)

Hauptgrofen:

Korrekturgrofien: Ansavglufttamperatur
Kihlmitteltemparatur
Klopfsignal

Drosselklappenpotentiometar-Signal

Motorsteuergerat J220 / J382

Korrekturgrilen

Zlndtrato N152 mit
Endstufe flr

Gebar fur Zundirafo K157

Saugrohr-
druck
GT71

Signal vom Hallgeber G40 0 |
far Zylinder 1 Erkennung

und Motordrehzahl Q S5P 18828

20



Kraftstoffsystem

Kraftstoffeinspritzung

Bel beiden Motorsteuarungen wird der Kraftstoff sequentiell {in Abhangigkeit der Ziindfolga) in das
Kunststoffsaugrohr eingespritzt.

HauptgroBen: * Mataordrahzahl
Saugrohrdruck (Motordast)

Korrekturgrofien: = Ansauglufttampearatur
= Drosselklappenpotentiometar-Signal
. Batterigspannung
. Kihlmitteltermpearatur
*  Lambda-Regelung
. Aktivkohlesystem
alaktrischa
Krattstofi-
_ Magneatventil pumpe G&
Aktivkohle- fir Aktivkohlesystam
behditer ME0
Krafistoffiluer

\ [ \
[Sar ] o ; ; Krafttstofitank

Einspritzlaiste

Einspritzventile N30-33

= —— |
Kraftstoffdrock- Rucklauf
regler S5F 166/30

Woeitere Funktionen: » Drehzahlbegrenzung
* Schubabschaltung
» \Varztgerungsabmagerung / Beschlaunigungsanreicherung

a
mrl Wahrend der Zylinder — 1 - Erkennung wird von allen Einspritzventilen
- gleichzeitig eingespritzt.
Yy Das Magnetventil fir Aktivkohlesystam ist stromlos geschlossen.
[ ] Die elektrischen Kraftstofipumpen der Motar Management Systeme
fordern mit ainem unterschiedlichen Druck.

21



Motordrehzahl-Signal
(Pin 9 - out)

S55P 16837

Fahrstufen-Signal (Automatikgetriebe)
(Pin 12 - in)

S5P 168/38

(Pin 30 - out)]

Klimaanlagen-Signal
(Pin 33 - in)

S5P 16840

22

Signalverwendung:

Das Signal dient zur Drehzahlanzeige im Schalttafelein-
zatz und als Drehzahlinfarmation fir das Getriabe-
steuargerit bei Automatikgetriebe.

Signalverwendung:

Wird Gber Fin 12 eine eingelegte Fahrstufe (Autormatik-
getriebe) erkannt, wird die Drosselklappe uber den
Drossalklappenstaller etwas gedffnet.

Signalverwendung:

Das Drossalklappen-Signal dient dem Automatik-
getriebesteuergearst als Lastsignal und damit z2ur
Berechnung des Schaltzeitpunktes.

Signalverwendung:

Mach dem Einschalten der Klimaaniage wird die
Leerlaufdrehzahl angehoben, um bei der erhdhten Last
einen ruhigen Leerlauf zu erraichen.



Schaltzeitpunlkt-Signal (Automatikgetriebe)

(Pin 34 - in}

{Pin 35 - in + out)

55P 16842

Fahrgeschwindigkeits-Signal
(Pin 36 - in)

S5P 16843

Signalverwendung:

Zum Schaltzeitpunkt reduziert das Motorsteuergerat,
durch Zuricknahme des Zindzeitpunktes, das Motor-
drehrmomant.

Durch diese Malrahme wird der Schaltkomfon
verbessert.

Signalverwendung:

in:

Kurz vor dem Einschalten des Klimakompressors wird
Ober das Motorsteuergerat die Leerlaufdrehzahl erhoht,
und dia Droszelklappe aufgrund der zu erwartendan
haharen Motorlast etwas weiter gedffnet.

out:

Beim Anfahren, (bestimmite Fahrzeuggeschwindigkeit
und Drosselklappendffnungswinkeall, bzw. bei einer
Beschleunigung in den Viollastbereich, wird die
Klimaanlage fir kurze Zeit abgeschaltet.

Dadurch wird ein gutes Anfahrverhalten und eine gute
Beschleunigung gewahrlaistat.

Signalverwendung:

Uber das Steuergerit mit Anzeigeainheit im Schalttafal-
ainsatz J285 bekommt das Motorsteuergerdt die aktualle
Fahrgeschwindigkeit,

- Bei stehendem Fahrzeug kommt es zu einer stérkeran
Zindwinkeharstallung fur die Learfaufstabilisiarung.

- Bei Geschwindigkeiten unter 15 km/h und ainam be
stimmtan Drossalklappendfinungswinksl wird der
Klimakompressor fur kurze Zeit abgeschaltet,



Dia Eigendiagnose ist fir die Prifung des Motormanagament-Systems zustandig.
Dia Prifung erfolgt mit dem Fehlerauslesegerat VA.G 1551/562 .

4 N
o S—

: ’I—_I?

V.A.G. 1551

S55P 168/37

Die Motorelektronix wird dber das Adrellwort 07 angewahit.

Die beiden Motormanagement-Systeme bieten folgende Eigendiagnosefunktionen

01  Steuergerdtversion abfragen
02 Fehlerspeicher abfragen

03 Sieligleddiagnose

04 Grundeinsteliung einleiten
06  Fehlerspaicher loschan

0E  Ausgabe beanden

DB MelBwerabiock lesan

24



02 Fehlerspeicher abfragen

Die farbig gekennzeichneten Bauteile werden von der Eigendiagnose (berwacht.

\iﬂ

SSP 168/32

* Dig Endstufe fir Zindtrafo und das kKraftstoffpumpeanrelais wird nur bel der

. Magneti Marelli 1AY von der Eigendiagnosa dberwacht.

e

25



03 Stellglieddiagnose

Die farbig gekennzeichneten Bauteile werden von der Stellglieddiagnose angestevert.

Bosch Motronic MP 9.0

SSP 16833
Magneti Marelli 1AV

Wotordrehzahl - Signal
Klimaanlagen - Signal
S5P 168/34

26



04 Grundeinstellung

Eine Grundeinstallung mul vorgenommen werden, wann folgande Bauteile ausgebaut oder ersatzt
wurgen.

= Motor

® Steusrgerat

s Fondverteiler

» Drosselklappensteverginhait

Die genaue Vorgehansweise, wann und wie Sie die Grundainstellung durchfGhren, entnehmen sia bitte
dem entsprechenden Reparaturleitfaden.

08 MeRwerteblock lesen

Die farbig gekennzeichneten Bauteile werden im Malwaearteblock berlcksichtigt.

.
Battanespannung

Fahrgeschwindigke:t

S55P 168/35

27



Bauteile
F &0 = Leeartaufschalter
20

GE = Kraftstoffpumpe 13'?

G39 = Lambda-Sonde

G 40 = Hallgeber

o 42 = Gaber fur Ansauglufi-
termpearatur

G681 = Klopfsensor

G 62 = Geber Kihl-
mitteltermperatur

G 69 = Drosselklappen-
potentiometer

GT = Geber fir Saugrohrdruck

G EBE = Drosselkiappenstelier-
potentiometer

J17 = Kraftsioffpumpenrelais

J 220 = Motorsteuergerat
{Bosch Motronic MP 8.0

J 338 = Drosselklappen-Steverginhait

J 362 = Stauergerit \Wegfahr-
sicharung

J 382 = Matorsteuargarat
(Magreti Maralli 1AV

M 30-33 = Einspntzventile

M 80 = Magnetventil fir
Aktivkohlasystam

M 162 = Zundtrafo

M 157 = Endstufe fir Zandtrafo

g = Zundvariailar

P = Zindkerzenstackear

a = Jindkerzen

5 = Sicherungen

T16 = Diagnosesteckanschiuld

YV B0 = Drosselklappenstelier

Zusatzsignale

3

1 = Drehzahl-Signal

2 = Fahrstufen-Signal

3 = Drosselklappenwinkel-Signal

4 = Klimaanlagan-Signal

B = Sehaltzeitpunkt-Signal

6 = Klimaanlagen-Signal

7 = (Geschwindigkeits-Signal
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Auf der Diagnoseleitung findet zusatziich die Uberprifung des Wechselcades zwischen
dem Steusrgerdt fir Wegfshrsicherung J362 und dem Maotorsteuergarit J220 [ 382

sStatt.
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Priifen Sie lhr Wissen

Bitte Kreuzen Sie an!
Es kdnnen auch mehrere Antworten richtig sein.

1.} Das Motorsteusrgerit bekommt das Signal fir die Motordrehzahl vam
[E Geber fir Motordrehzahl
Hallgeber im Zindverteiler

@ Drozselklappenpotentiometer

2.) Die Klopfregelung basitzt
E ein Klopfregelkennfeld flir Superkraftstoff und ein zweites fir Normalkraftstoff
gin Klopfregelkennfeld nur fur Superkraftstoff

@ ein lernfahiges Klopfregelkennfeld fir Supar- und Normalkraftstoff

3.) Benannan Sie die in der Grafik gekennzeichnetan Bautaila.

1= 4=
FE b=
Jm 6=




i.] Welches Matormanagement-System wird durch die Bosch Motronic MP 9.0 und die
Magneti Marelli 14V abgeldst?

E Die Mono-Motronic
Die Mano-Jatronic

@ Die Motronic

5.1 Was passiert bei Ausfall des Signals vom Sauvgrohrdrucksensor?

E Das Motorsteuergerdt dbernimmt einan abgespeicharien Fastwert.

Der aktuelle Lastzustand des Motors wird aus Motordrehzahl und Fahrgeschwindigkeit
ermittelt.

IE Das Motorsteuargeardt Gbermimmt in diesarm Fall das Signal vorn Drosselklappen-
potentiomeater als Ersatzsignal.

6.1 Wie erkennt das Motorstevergerat den erstan Zylindar?

E Durch einen OT-Gabar an der Kurbelwaila,

Burch vier Hallfenster am Hallgeber im Zindverteiler, wobei das Hallfenster von Zylinder 1.
kleiner ist als die von den Zylindarm 2.3 und 4.

@ Durch vier Hallfenster am Hallgeber im Zundverteiler, woben das Halfenster von Zylinder 1.
grafer ist als die von den Zylindern 2,3 und 4.

1.1 Weilche Vorteile bietet das neus kKunststoffzaugrohr?

IE] Einen Gewichtsvorteil
Geringare Baugrélfie

@ Einen Strémungsvorteil
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